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De voortgang en de verwachtingen van het GVVP

Geacht college en geachte gemeenteraad,

In de besluitvormende vergadering van 24 juni 2020 heeft u de
mobiliteitsvisie voor de gemeente Steenbergen vastgesteld. De
mobiliteitsvisie benoemt de speerpunten van het mobiliteitsbeleid van onze
gemeente en deze speerpunten worden verder uitgewerkt in het GVVP.

Nu is de mobiliteitsvisie een goed document waarin is beschreven hoe een
landbouwgemeente met meerdere dorpskernen de mobiliteit voor haar
bewoners wenst. De specifieke knelpunten van onze gemeente zijn niet
meegenomen en dat is te betreuren, want juist extra aandacht voor die
specifieke knelpunten had dit document tot een waardevoller visie voor
onze gemeente kunnen maken, direct resulterend in het zo gewenste GVVP
gevolgd door concrete projecten om de knelpunten op te lossen.

Wij vrezen nu dat er nog veel extra onderzoeken nodig zullen zijn voordat
de gemeente via een helder GVVP planmatig aan de verdere uitvoering kan
beginnen. Deze onderzoeken gaan ongetwijfeld weer veel geld en nog erger
veel tijd kosten en we vrezen ook dat het Meerjarig Uitvoeringsprogramma,
dat in het komend kwartaal op uw agenda staat opnieuw extra
onderzoeken aankondigt in plaats van een aankondiging dat “de schop in de
grond gaat”.

Vooral de tijd is kostbaar immers in uw vergadering van januari 2018 heeft
u besloten om een GVVP te laten ontwikkelen. Dit besluit was de aanleiding
om de moties Van der Spelt (ontwerp en onderzoek de impact van een
rondweg west) en Knop (ontwikkel een verkeer circulatie plan) in te
trekken, op voorwaarde dat deze moties in het GVVP werden meegenomen.

Gedurende 2018, 2019 én 2020 is de intensiteit van het landbouwverkeer
als gevolg van schaalvergroting en specialisatie verder toegenomen,
daarnaast neemt ook de omvang van de landbouw voertuigen verder toe.




Zie bijgevoegde brief van ZLTO van 22 juni 2020 én de notitie VOL van de
heer Brooijmans, beide documenten zijn bijgevoegd.

De problematiek van de huidige specifieke knelpunten binnen onze
gemeente met betrekking tot een overvloed van landbouwverkeer door de
kernen groeit dus. Om deze groei te meten hebben wij als participanten
van de werkplaatsen voor het GVVP expliciet gevraagd om de
verkeerstellingen te actualiseren én te objectiveren om de noodzaak van
verbeteringen aan te tonen en daarvoor draagvlak te creéren.

De verkeerstellingen kunnen door een samenwerkingsinitiatief door de
bewoners, landbouwondernemers en de gemeente worden opgepakt. Dat
bespaart veel geld, geeft vertrouwen in een objectieve uitkomst en kan snel
worden opgestart, zonder een complex en tijdrovend aanbestedingsproces
en een (te) duur bureau.

Deze verkeerstellingen kunnen worden gedaan voor dezelfde
verkeerstromen als die door bureau Kragten in oktober 2017 werden
onderzocht. We moeten dan wel de landbouwvoertuigen die geen kenteken
hebben meetellen.

De bewoners en landbouwondernemers willen graag meewerken aan deze
tellingen. Met eenvoudige apparatuur kunnen deze tellingen worden
uitgebreid met geluid en trillingen door zwaar verkeer. Als we ook fijnstof
willen meten moeten we dit nader onderzoeken hoe we dat vorm kunnen
geven.

Door deze verkeerstellingen worden de reeds bekende specifieke
Steenbergse knelpunten geactualiseerd en nader onderbouwd. Dit gaat de
verdere planvorming voor de diverse knelpunten versnellen.

Vooral voor het acute knelpunt “Burgemeester van Loonstraat” vragen wij
uw expliciete aandacht. Deze straat is zoals u allen weet zéér druk, het
verzoek is om er maximaal 30 kilometer per uur te rijden, maar omdat de
weg niet als 30 KM weg is in te richten vanwege de noodzakelijke doorvoer
van grote landbouwvoertuigen én vrachtverkeer is handhaving niet
mogelijk.

Het gevolg is veel overlast én onveiligheid voor de bewoners en voor de
landbouwondernemers is het een lastig en onveilig traject om met hun
omvangrijke voertuigen doorheen te laveren, hetgeen ook voor de
landbouwers veel tijd én dus geld kost.

Wij hebben na overleg met de wethouder en mede op haar advies, overleg
gehad met ZLTO. Dit overleg heeft geleid tot een besluit om samen op te
trekken voor een eensgezinde oplossing, namelijk:




“Leg Rondweg West aan”.

Deze rondweg weg verbindt de rotonde aan de kop van zuid met de rotonde
bij de Reinierpolder. Dit start dus in principe met de motie Van de Spelt en
de noodzakelijke projectplannen, inclusief MER, ontwikkelen
verdienmodellen, financiering en uitvoering om tot deze rondweg te
komen, etc.

Wij snappen dat dit een traject is van een aantal jaren, maar wij kwamen tot
deze conclusie omdat beperkte aanpassingen in het wegennet de bestaande
overlast niet kan wegnemen

Als de rondweg west is ontwikkeld verdwijnen de grote
landbouwvoertuigen en de meeste vrachtwagen uit de stadskern en kan de
Burgemeester van Loonstraat worden ingericht als een 30 KM weg. Dan kan
er ook op worden gehandhaafd en wordt voor de bewoners de belofte, die
werd gedaan bij de herinrichting van de N 257 en de Burg. Van Loonstraat:
“Een verkeersluwe straat, waarin het veilig en prettig wonen is”, eindelijk
ingevuld.

Een belangrijk deel van het verkeer vanuit ons stadsdeel zuid richting de A4
zal ook van deze rondweg gebruik gaan maken, waardoor de stadskern
veiliger én verder verkeersluw wordt.

De eensgezinde oplossing van ZLTO en de werkgroep N257 luidend:
“Leg Rondweg West aan” is gebaseerd op de volgende argumenten:
1. Financieel

a. Delandbouwondernemers besparen een aanzienlijke
hoeveelheid tijd en dus geld, doordat niet meer door de kern
van Steenbergen hoeft te worden gelaveerd.

b. De weg voor verdere ontwikkeling van Reinierpolder2 ligt
open.

c. Eventueel kan het glastuinbouwgebied in west verder worden
ontwikkeld.

d. De schade aan woningen door trillingen veroorzaakt door het
zware verkeer stopt.

2. Veiligheid

a. Door de sterke afname van de verkeersintensiteit, het
verdwijnen van de grote landbouwvoertuigen en een
aanzienlijk deel van het vrachtverkeer wordt de Wipstraat, de
Molenweg, de Burgemeester van Loonstraat, de Kade en
Zeelandweg Oost ontlast en dus veel veiliger.

b. Voor alle fietsers en voetgangers in bovengenoemade straten
wordt rust en veiligheid gecreéerd.




3. Comfort

a. Geluid, naast veel geluid van de grote landbouwvoertuigen is er
nu ook een aanzienlijke geluidsoverlast van racende jongelui
met daarvoor geprepareerde uitlaatsystemen.

b. Trillingen, vooral bij de straatdelen met drempels veroorzaken
de landbouw aanhangers met > 20 ton schadelijke trillingen
aan woningen.

c. De hoeveelheid fijnstof neemt aanzienlijk af.

d. Drukte in de straten met groot materieel veroorzaakt stress.

Wij pleiten dan ook voor:
1. Actualiseer de verkeerstellingen en kies daarbij voor een burger
initiatief in plaats van een complex en duur aanbestedingstraject.
2. Start met Rondweg West
Ontwerp de ideale oplossing
Voer een impactanalyse uit
Start met een Milieu Effecten Rapportage (MER)
Ontwikkel verdienmodellen
Onderzoek subsidie mogelijkheden (Provincie, Rijksoverheid,
Het Wopke-Wiebes fonds, dat als speerpunt de fysieke
infrastructuur heeft, etc.)
f. Ontwikkel het Project plan
3. Voorkom dat het budget wordt opgemaakt door onderzoeken en visie
ontwikkeling en aanbestedingsprocedures.
4. Intensiveer én verbeter de communicatie met de bewoners over het
GVVP en verdere ontwikkeling van uw Mobiliteitsvisie.
5. START.
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Uiteraard zijn wij graag bereid een en ander nader toe te lichten en zullen
hiervoor ook gebruik te maken van ons inspreekrecht in uw raad.

Met vriendelijke groet,




