Bijlage 2: Gemotoriseerd verkeer: Gevolgen aanleg A4 voor Steenbergen (Vervolg 1)

B.2.2 Verkeersprognoses

In het MER en voor het OTB zijn
verkeersprognoses gemaakt met het
NRM (Nieuw Regionaal Model). Dit
model is van het Rijk en primair be-
doeld om voorspellingen over rijks-
wegen te doen. Het model is minder
geschikt voor prognoses over lokale
en regionale wegen. Daarvoor lenen
zich de regionale verkeersmodellen
beter. Het NRM geeft in de regel
minder hoge verkeersbelastingen op
de aansluitpunten.

Zo is de belasting van de Zeeland-
weg Oost in 2010 volgens het NRM-
model circa 16.000 mvt/etmaal con-
form de informatie in ‘Nadere analy-
se ¢.q. motivering tracékeuze auto-
snelweg A4 in Steenbergen’. Vol-
gens het Regionaal (GGA) ver-
keersmodel is deze belasting in
2020 ongeveer 27.000 mvi/etmaal
tussen A4 en Koperslagerij en 18.000 tussen Koperslagerij en de Fabrieksdijk (ter vergelijking:
de huidige belasting is ongeveer 7.000 mvi/etmaal). En dan is hier qua netwerk de situatie in-
gevoerd volgens bovenstaande afbeelding: dus met een volwaardige aansluiting van de N259
op het aansluitpunt Halsteren. De belasting van de N259 Zuid is in deze situatie circa 4500
mvt/etmaal.

Omdat de ‘geknepen’ aansluiting
N259 bij Halsteren niet in het basis
verkeersmodel verwerkt is, is deze
aanpassing nog eens extra doorge-
rekend. Nevenstaande afbeelding is
een weergave van het toekomstige
wegennet zoals dat door RWS is
ontworpen (en aanbesteed) met pa-
rallelweg en een complexe kronkeli-
ge aansluiting. Uit deze berekening
blijkt dat de belasting van de N259
Zuid terugloopt van 4500 naar 2700
mvt/etmaal. En logischerwijs wordt
het drukker op de Zeelandweg Oost.
Het eerste wegvak van de Zeeland-
weg Oost tussen de A4 en de Ko-
perslagerij krijgt een belasting van
28.000 mvt/etmaal en de wegvakken
daarna stijgen naar 19.000 - 21.000
mvt/etmaal.

B.2.3 Betekenis van de prognoses voor Steenbergen

In onderstaande afbeelding betekent rood dat het drukker wordt en groen dat de verkeersinten-
siteit lager wordt. In hoofdzaak concentreert het ‘drukker’ zich op de Zeelandweg Oost. Op het
overige wegennet van de kern Steenbergen wordt het nauwelijks drukker.
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Ook wordt het aanmerkelijk drukker (meer dan een verdubbeling) op de N257 richting Zeeland.
De A4 is vanuit West en Midden Brabant aantrekkelijk voor verkeer van/naar Zeeland. Via de
N257 en de Philipsdam wordt een goed en snel alternatief geboden voor de huidige routes via
het zuiden (Goes) en noorden (Hellegatsplein). Hier komen zo’'n 13.000 mvt/etmaal te rijden.

De belasting van de Zeelandweg Oost ten oosten van de A4 heeft gevolgen voor de huidige
inrichting van de weg. De rotonde op de kruising met de Koperslagerij moet uitgebreid worden
tot een turborotonde. Ook heeft deze verkeersbelasting gevolgen voor de twee door RWS aan
te leggen rotondes bij de aansluitingen van de Zeelandweg Oost op op- en afritten van de A4.
Dit moeten ook turborotondes worden.

Het wegvak tussen de Koperslagerij en de Fabrieksdijk wordt dusdanig belast dat het op som-
mige momenten zeer problematisch wordt om de in- en uitritten te gebruiken bij de garages en
bouwmarkt. Kortom: het normale stedelijke verkeer wordt belemmerd.

Ook de aansluiting Fabrieksdijk - Kade moet onderzocht worden op eventueel noodzakelijke
aanpassingen (bv. plaatsing verkeerslicht).

In dit kader moet de zuid-westverbinding achter de hand gehouden worden, als mogelijke ver-
binding tussen de Molenweg en de Zeelandweg Oost, zodat de Zeelandweg Oost minder druk
wordt op het gedeelte Koperslagerij - Kade.

Zoals uit het bovenstaande blijkt zeggen verkeersmodellen wel veel, maar niet alles. Het aan-
leggen van snelwegen heeft soms ook niet voorspelde gevolgen. Het kan zowel drukker als
minder druk zijn dan verwacht volgens de prognoses. In geval van Steenbergen is het van be-
lang om gelijktijdig met de bouw van de A4 de Zeelandweg Oost vanaf de A4 tot en met de ro-
tonde met de Koperslagerij te reconstrueren, inclusief aanleg turborotonde. De redenen hier-
voor zijn, dat het verkeer na opening van de A4 goed moet kunnen doorstromen, de werkzaam-
heden in de huidige situatie zonder A4 beter uitvoerbaar zijn en dat de noodzakelijke aanpas-
sing meegenomen kan worden in de afstemming met de provincie over de overdracht van de
wegen.

Daarna is het zinnig om de gevolgen van de A4 in de prakitijk af te wachten en daarna een be-
sluit te nemen over aanvullende maatregelen, zoals de zuid-westverbinding.
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