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HERINRICHTING N257 STEENBERGEN 

EVALUATIE  
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AGENDA 

EVALUATIE HERINRICHTING N257 

• Opening wethouder Zijlmans 

 

• Terugblik op doelstellingen 

 

• Objectieve bevindingen 

 

• Subjectieve bevindingen 

 

• Vervolgstappen 

 

• Vragen 

 

• Sluiting 
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EVALUATIE HERINRICHTING N257 

TERUGBLIK OP DOELSTELLINGEN 

• Inrichting N257 afstemmen op lokale functie. Geen rode loper voor 

doorgaand verkeer 

 

• Verkeersveilige afwikkeling fietsverkeer 

 

• Parkeren op de Burgemeester van Loonstraat minimaal handhaven 

 

• Doorstroming openbaar vervoer waarborgen 

 

• Meer nadruk leggen op het centrumgebied van Steenbergen, met name 

rondom de Haven 
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EVALUATIE HERINRICHTING N257 

OBJECTIEVE BEVINDINGEN 

• Verkeersmetingen, verricht ná openstelling A4 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

• Zeelandweg Oost:  gemiddelde afname circa 9% 

• Burgemeester van Loonstraat: gemiddelde afname circa 23% 

• Franseweg:   gemiddelde afname circa 4% 

  

mei / juni 2015 mei / juni 2016 

Licht Middel Zwaar Totaal Licht Middel Zwaar Totaal 

Zeelandweg Oost tussen Graaf 

Hendriklaan en Koperslagerij 
10.955 420 231 11.606 10.075 381 160 10.616 

Burg. van Loonstraat tussen 

Julianastraat en St. 

Ontcommerstraat 

7.774 371 192 8.337 5.901 358 145 6.404 

Franseweg tussen Olmendreef en 

Westlandse Langeweg 
4.731 301 235 5.267 4.599 284 192 5.075 
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EVALUATIE HERINRICHTING N257 

OBJECTIEVE BEVINDINGEN 

• Snelheidsmetingen 
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mei / juni 2016 

Gem. 

snelheid 
V85 

Max. 

snelheid 

Burgemeester van Loonstraat ri. 

Centrum 
34 39 97 

Burgemeester van Loonstraat ri. 

Franseweg 
33 38 76 

Kade ri. Centrum 37 45 110 



6 

EVALUATIE HERINRICHTING N257 

OBJECTIEVE BEVINDINGEN 

• Snelheidsmetingen 
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EVALUATIE HERINRICHTING N257 

SUBJECTIEVE BEVINDINGEN 

• Enquête verspreid onder de aanwonenden van de Burgemeester van Loonstraat, 

Kade en Zeelandweg Oost en aangelegen bedrijven: 

 

• 139 enquêtes verspreid 

 

• 72 enquêtes retour 

 

• Respons 52% 
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EVALUATIE HERINRICHTING N257 

SUBJECTIEVE BEVINDINGEN 

• Vraag 4 en 5 

 

 

• Bewoners B. van Loonstraat is deze 

verdeling ongeveer gelijk.  

• Bewoners Kade vinden oversteekbaarheid 

over het algemeen verbeterd. 

• Bewoners Zeelandweg Oost vinden deze 

over algemeen verslechterd. 

• Bewoners B. van Loonstraat vinden de 

verkeersveiligheid voor fietsers verslechterd 

(82% van de bewoners).  

• 75% van de bewoners Zeelandweg Oost 

daarentegen vindt de verkeersveiligheid voor 

fietsers verbeterd. 



9 

EVALUATIE HERINRICHTING N257 

SUBJECTIEVE BEVINDINGEN 

• Vraag 6 en 7 

 

 

• Van bewoners B. van Loonstraat vindt 54% 

de parkeergelegenheid verbeterd en 38% 

vindt de parkeermogelijkheden verslechterd. 

• 45% bewoners van de Zeelandweg Oost 

vindt de parkeermogelijkheden verslechterd.  

• Bewoners Zeelandweg Oost ervaren geen 

verbetering. 

• Ruim de helft van de respondenten vindt dat 

er geen merkbaar verschil in het 

snelheidsniveau is.  

• Er is hierin geen duidelijk onderscheid in 

mening tussen bewoners over het aspect 

snelheid. 
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EVALUATIE HERINRICHTING N257 

SUBJECTIEVE BEVINDINGEN 

• Vraag 8 en 9 

 

 

• Negatieve beoordeling hoofdzakelijk van 

bewoners B. van Loonstraat.  

• Op de Zeelandweg Oost vindt niemand de 

situatie verslechterd. Ongeveer de helft van 

deze bewoners vindt de leefbaarheid zelfs 

verbeterd. 
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EVALUATIE HERINRICHTING N257 

DOELSTELLINGEN VS. BEVINDINGEN 

Spiegeling doelstellingen aan bevindingen: 

 
• Inrichting N257 afstemmen op lokale functie. Geen rode loper doorgaand verkeer  

  Uit tellingen blijkt verkeersafname ten opzichte van situatie voor de  

      herinrichting  meer verkeer resteert dan verwacht 

  Afname snelheid van gemotoriseerd verkeer 

 

• Verkeersveilige afwikkeling fietsverkeer  rode suggestiestroken aangebracht, 

gevoel van verkeersveiligheid niet verbeterd 

 

• Parkeren op de Burgemeester van Loonstraat minimaal handhaven  

parkeermogelijkheden zijn uitgebreid, maar breedte parkeervakken is aandachtspunt 

 

• Doorstroming openbaar vervoer waarborgen  maatvoering plateaus hierop 

afgestemd 

 

• Meer nadruk leggen op het centrumgebied van Steenbergen, met name rondom de 

Haven  Inrichting havengebied duidelijk betere belevingswaarde 
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EVALUATIE HERINRICHTING N257 

VERVOLGSTAPPEN 

Onderzoek n.a.v. motie in gemeenteraadsvergadering van 3 november 2016: 

• ‘Te onderzoeken hoe te komen tot realisering van een rondweg vanaf rotonde 

A4 bij Reinierpolder naar de Franseweg’  

• ‘Het onderzoek aan de raad en overige belanghebbende te presenteren 

voor de begroting van 2018, met de kosten en tijdspad, welke met aanleg 

van de rondweg gemoeid zijn’  

• ‘Daadwerkelijk maatregelen te treffen’ 

 

 

 Korte en middellange termijn 

• Oplossen knelpunten waar mogelijk: 

• Verbreden parkeervakken 

 

• Onderzoek beïnvloeding verkeersstromen 
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EVALUATIE HERINRICHTING N257 

VERVOLGSTAPPEN 

• Verbreden parkeervakken:  
• minimale gewenste trottoirbreedte: 1,50 meter 

• Op puntlocaties (bijv. bij lichtmasten) afwijken mogelijk 

Mogelijkheden westzijde 
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EVALUATIE HERINRICHTING N257 

VERVOLGSTAPPEN 

• Verbreden parkeervakken:  
• minimale gewenste trottoirbreedte: 1,50 meter 

• Op puntlocaties (bijv. bij lichtmasten) afwijken mogelijk 

Mogelijkheden oostzijde 
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EVALUATIE HERINRICHTING N257 

VERVOLGSTAPPEN 

• Verbreden parkeervakken:  
• minimale gewenste trottoirbreedte: 1,50 meter 

• Op puntlocaties (bijv. bij lichtmasten) afwijken mogelijk 

Mogelijkheden oostzijde 

Discussie 
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EVALUATIE HERINRICHTING N257 

VERVOLGSTAPPEN 

• Onderzoek beïnvloeding verkeersstromen 
 

• Verkeersstromen in kern inzichtelijk maken 

• Kentekenonderzoek met verkeerstellingen 
• Verkeersstromen en verkeersintensiteiten bepalen 

 

• Input voor actualisatie verkeersmodel 

 

• Mogelijkheden voor beïnvloeding verkeersstromen bepalen 

 

• Aanvullende tracéstudie indien beïnvloeding verkeersstromen bijdraagt aan 

verbeteren verkeersveiligheid en leefbaarheid 

 

• Resultaten voorleggen aan gemeenteraad eind 2017 
 



17 

EVALUATIE HERINRICHTING N257 

VRAGEN ? 

VRAGEN 
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EVALUATIE HERINRICHTING N257 

Bedankt voor uw aandacht 

AFSLUITING 


