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Onderwerp: Pilot afsluiting Rietveen Steenbergen

Steenbergen; 19 mei 2020

Aan de Raad,

Vanaf juni 2016 zijn er, zij het met tussenpozen, met de Gemeente Steenbergen gesprekken
gevoerd over de verkeersveiligheid in de woonerven. Aanleiding: de verkeerssnelheid in de
Rietveen. Het eerste gesprek vond plaats met de voormalig wethouders Lepolder en Zijimans
en twee ambtenaren (openbare ruimte & communicatie). Na de diverse vervolggesprekken,
waaronder ook met wethouder Baartmans, is het gekomen tot een pilot ‘Fysieke afsluiting
Rietveen’. Een proef die ruim zes maanden geduurd heeft en is afgesloten met een enquéte.
De enquéte heeft de gemeente bewust gemaakt van de problematiek in de wijk en is zich
tevens bewust dat de problematiek niet verholpen is. Verwezen wordt naar het Gemeentelijk
Verkeer- & Vervoersplan (GVVP).

In de Raadsvergadering van 4 maart 2020 ontstond een discussie over de noodzaak van een
Mobiliteitsvisie. Diverse partijen waren van mening dat deze overbodig was. “De problemen
zijn inmiddels bekend en er dient aangepakt te worden” was het devies. Begin met de ‘quick-
wins’, werk de grotere problemen uit en pak ze aan. Er was echter één partij van mening dat
een Mobiliteitsvisie wel nodig is. Had de Gemeente Steenbergen in het verleden een gedegen
en weloverwogen Mobiliteitsvisie gehad was het probleem in Noord-Oost nooit ontstaan.

Eind jaren ’80 van de vorige eeuw werd Noord-Oost fase twee aangelegd. De Noorddonk, de
Leurschans en het Kwartier waren de erfontsluitingswegen met, toen nog, een maximum
snelheid van 50 kilometer per uur. Alle zijstraten zijn aangelegd als woonerf waar de maximum
snelheid geldt van 15 kilometer per uur. Ergens begin deze eeuw, medio 2005/2006, is er een
besluit genomen om hierin verandering te brengen. In de drie eerder genoemde straten werd
de snelheid verlaagd naar 30 kilometer per uur en veel kruisingen werden tevens voorzien van
snelheidsremmers. De drempels die voorheen als ontsluiting voor die woonerven golden zijn
hiervoor opgeofferd. In de jaren daarna is er geleidelijk een situatie ontstaan die inmiddels niet
meer houdbaar is en dat betreft de verkeersnelheid in onze woonerven.

Zo'n beetje de hele kern Steenbergen is voorzien van de verkeersborden ‘30 zone'.
Soms wel meerdere in één straat, maar dan met onderbord ‘Herhaling’. Net als in
Noord-Oost wordt er ook in de andere wijken veel geklaagd over de voertuig-
snelheid. Met regelmaat wordt er een ‘mopper geplaatst in de Steenbergse AR
Courant. Voorzichtige conclusie die je hieruit zou kunnen trekken is dat het =————
merendeel van de voertuigbestuurders zich niets aantrekt van de maximum snelheid binnen
de bebouwde kom en de aangelegde verkeersremmers. Ook in de enquéte van de gemeente
wordt deze bevinding benoemd. Maar de wijk Noord-Oost verschilt in éen belangrijk opzicht
van de overige wijken en daar heeft de Gemeente Steenbergen niet of in ieder geval
onvoldoende bij stil gestaan. De wijk Noord-Oost is de enige wijk in de kern Steenbergen die
voor ruim 90 procent bestaat uit woonerven. In de tabel op de volgende pagina vindt u een
weergave van de straten waar de maximum toegestane snelheid 30 kilometer/uur is. Noem ze
de hoofdaders of ontsluitingswegen, maar ook dit zijn wegen waar met regelmaat de maximum
snelheid wordt overschreden.
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Uit onderstaande tabel blijkt dat 37 straten in de wijk Noord-Oost woonerven zijn. Aangezien
de wettelijke maximum snelheid in een woonerf 15 kilometer/uur is kan gesteld worden dat het
benoemen van Noord-Oost als 30km-zone onterecht is. Uit de discussies, die met regelmaat
met voertuigbestuurders ontstaan, blijkt men (ten onrechte) het idee te hebben ook met 30
kilometer/uur door de woonerven te mogen ‘scheuren’.

Wegen door de wijk Noord-Oost met maximum snelheid 30 kilometer per uur,

Woonerven met maximum snelheid 15 kilometer per uur,

Noorddonk

Leurschans

Kwartier

Arnold van

Gebr. v.d.

Lieropstraat Boogaardstr. hagrddonig® trukem
Bollardveen Fortplein Oostene Vlamingvaart
Bunsingval Hazershil Panneman Vlettevaart
Dankolfberg Jan de Preestraat Pieter Quiststraat Watermolen
Darink Kakelo Plein 40-45 Westlake

De Mudde Kloosterturf Potmeer Wisselkom
De Kuip Koos Veraartstraat Pieter Stoffelenstraat | Uzendijk
Dijkplan Kwarenvliet Rietveen

Doorvaart Leurschans * Slagblok

Gebr. Delhezstraat Mara Spelleborg

* De Leurschans (2x) en Noorddonk hebben aftakkingen als woonerf.

In §17 artikel 45 van het Reglement verkeersregels en verkeerstekens 1990 (RVV 1990) is vastgelegd dat bestuurders in
een erf niet sneller mogen rijden dan 15 km/uur. Bron: wetten.overheid.nl

Om het verschil in hoofdlijnen te duiden tussen de ‘hoofdaders’ en de woonerven wordt dit
middels een afbeelding van het Kwartier verduidelijkt. De 30 km/uur-wegen hebben een breed
wegdek van asfalt (+ 6 meter breed), zijn in de meeste gevallen aan beide zijden voorzien van
een ‘trottoirband’ (+ 10 centimeter hoog), groenstrook en een voetpad. De verkeersremmers
beginnen soms al 10 meter voor de feitelijke kruising en hebben nauwelijks een afremmend
effect.
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De woonerven zijn voorzien van een klinkerwegdek (4,5 a 5 meter breed) met vaak aan één
zijde parkeervakken en direct aan de andere zijde een ‘stoepje’ (1 a 1,5 meter breed). Conform
de eerder genoemde RVV 1990 wordt vaak de gehele breedte van het woonerf gebruikt om
zich lopend te verplaatsen.

Met dynamische displays (smileys) zijn metingen verricht op het rechte stuk Rietveen tussen
de Kloosterturf en Rietveen 17 (zie bovenstaande afbeelding). Dit betreft een lengte van + 65
meter tussen een haakse bocht en een kruising met de Kloosterturf. De metingen zijn in de
maanden maart en april 2018 in twee richtingen uitgevoerd. Uit de ruim 4000 geregistreerde
verkeersbewegingen is vastgesteld dat de gemiddelde snelheid 29 km/uur en de pieksnelheid
51 km/uur was. De gemiddelde snelheid is dus biina het dubbele van de maximale toegestane
snelheid en de pieksnelheid is ruim drie keer de maximale toegestane snelheid. Dit gedrag is
ook persoonlijk ervaren door een van de ambtenaren (afd. verkeer) en de projectleider van
Kragten (Ingenieursbureau dat werkt aan het GVVP). Nu, een half jaar na de pilot, is het
gedrag weer zoals het voor de pilot was.

Tijdens de aanleg van de wijk, eind vorige eeuw, waren er geen verkeersremmers en hadden
alle woonerven bij de aansluiting op de Noorddonk, de Leurschans en het Kwartier een
drempel. Die drempel maakte de voertuigbestuurders duidelijk dat men een ander soort weg
inslaat. Daarnaast was de combinatie van het nemen van een bocht en tegelijk een drempel
dusdanig oncomfortabel, men schud heen en weer, dat de snelheid er wel degelijk uit ging.
Op onderstaande afbeelding (ter hoogte van Leurschans 9 t/m 25) is een van de weinige
behouden ontsluitingen volgens die oude methode te zien. Met de aanleg van de verkeers-
remmers, die tot doel hadden gelijkwaardige kruisingen te creéren, is het onderscheid tussen
de verschillende soorten wegen teniet gedaan en heeft het voor de woonerven averrechts
vitgepakt.




De ruimte in de (meeste) woonerven is niet van die omvang dat 30 km/uur een realistische en
veilige snelheid is. Zeker niet in woonerven waar veel jonge kinderen wonen. Bewoners van
een woonerf kiezen doorgaans bewust voor een woonerf omdat men aanneemt dat daar de
verkeersveiligheid van een hoger niveau is. Naast al het eerder genoemde heeft het er alle
schijn van dat in sommige gevallen de woonerven als sluiproute gebruikt worden. Enkele
voorbeelden hiervan:

¢ Het gebruik van de Rietveen en de Panneman, om van het Kwartier op de Leurschans
te komen scheelt naast enkele tientallen meters ook drie verkeersremmers.

e Om een deel van de Leurschans af te snijden kan hetzelfde kan via de Spelleborg en
de Oostene gedaan worden.

Het moge inmiddels duidelijk zijn dat een Mobiliteitsvisie, als paraplu boven een GVVP, moet
leiden tot weloverwogen keuzes. Waarbij goed is nagedacht over de mogelijke gevolgen, ook
de juiste niet gewenste gevolgen, van een uit te voeren verandering.

Een Mobiliteitsvisie die volledig aansluit bij de toekomstvisie Steenbergen 2040 met de ambitie
Kerngezond : ‘Een verkeersveilige en prettige leefomgeving’.

Enkele suggesties in die richting:

e Verwijder de borden '30 zone’ en maak het Kwartier, de Noordonk en de [jrees
Leurschans fietsstraat (auto te gast);

* Mochten er toch verkeersremmers nodig zijn projecteer deze dan
niet op kruisingen of splitsingen, maar juist op de rechte stukken weg. T /’
Gebruik daarbij een type (korter en steiler) wat meer effect op het \QQ\\
gebied van snelheidsremming sorteert. RO
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* Herstel de toegangen van de woonerven zoals die eind jaren '80 en in
de jaren ‘90 met toegangsdrempel zijn aangelegd en vervangen de
huidige borden woonerf door die met de snelheid van 15 km/uur. Zo
wordt het onderscheid tussen de verschillende wegsoorten benadrukt.

Bewoners van Noord-Oost, en zeker die in een woonerf wonen, rekenen op invulling van die
ambitie ‘Een verkeersveilige en prettige leefomgeving’.

Met vriendelijke groet,

.




